Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRANSPORT

Foreskrifter TSFS 2017:18
om Andring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom frén trycket
och allmiinna rad (TSFS 2010:96) om atgiirder den 10 april 2017

mot fororening fran fartyg;

SJOFART
beslutade den 29 mars 2017.

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 1 kap. 2 § och 4 kap. 1 § for-
ordningen (1980:789) om étgérder mot férorening fran fartyg i friga om
styrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:96) om atgdrder mot
fororening fréan fartyg

dels att 2 kap. 9a§, 5kap. 2-4 §§ och 13 kap. 1, 20, 24, 27, 49 och
52 §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas tre nya paragrafer, 4 kap. 10 a §, 6 kap. 38 a § och
13 kap. 24 b §, av foljande lydelse samt beslutar foljande allménna rad.

2 kap.

9a§' Svenska fartyg som ska ha ett internationellt energieffektivitets-
certifikat (IEE) enligt 13 kap. 48-52 §§, ska genomga f6ljande besiktningar:

1. Fartyget ska innan IEE-certifikatet utfdrdas for forsta gdngen genomga
en forsta besiktning. Vid besiktningen ska det fartygsspecifika EEDI-vérdet
och SEEMP-planen motsvarande kraven i 13 kap. kunna uppvisas ombord.

2. Vid en vésentlig fordndring av ett nytt fartyg ska fartyget genomga en
fornyad besiktning. Vid besiktningen ska det kunna uppvisas att det fartygs-
specifika EEDI-vdrdet har rdknats om efter behov och att det uppfyller
kravet i 13 kap. 50 §, med den reduktionsfaktor som ér tillimplig pa det
forandrade fartygets typ och storlek i den fas som motsvarar det faststillda
datumet for tecknande av byggnadskontrakt, for kolstrickning eller for
leverans av det ursprungliga fartyget i enlighet med 13 kap. 51 §.

3. Om fartyget genomgér en vésentlig fordndring som ar s& omfattande
att Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett nybyggt fartyg, ska fartyget
genomga en forsta besiktning av det fartygsspecifika EEDI-vdrdet nér
styrelsen finner detta nédvéndigt. Vid besiktningen ska det kunna uppvisas
att det fartygsspecifika EEDI-virdet dr berdknat och att det uppfyller kravet
i 13 kap. 51 §, med den tillimpliga reduktionsfaktor som motsvarar det for-

! Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/5.
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andrade fartygets typ och storlek det datum d& kontrakt om fordndringen
tecknades eller, om kontrakt saknas, det datum da fordndringen paborjades.
Vid besiktningen ska SEEMP-planen som krdvs enligt 13 kap. 53 § finnas
ombord.

4. Existerande fartyg ska uppfylla kravet i 13 kap. 53 § om att ha en
SEEMP-plan ombord vid mellanliggande eller férnyad besiktning i enlighet
med 7 § oavsett vilken som kommer fOrst.

4 kap.

10 a § Transportstyrelsen kan medge undantag frén krav pé stabilitets-
instrument enligt 6 kap. 38 a § for

1. oljetankfartyg sysselsatt med ett s begrénsat antal lastfall att alla
forutsebara forhallanden har godkénts i fartygets stabilitetsdokument,

2. oljetankfartyg vars stabilitet verifieras pa distans pd ett sétt som god-
kénts av Transportstyrelsen,

3. oljetankfartyg som lastas inom ett godként intervall av lastfall eller

4. oljetankfartyg konstruerade fore 1 januari 2016 med godkidnda KG/-
GM-grianskurvor omfattande alla tillimpliga intakt- och skadestabilitetskrav.

5 kap.

2§ Sludge far pumpas till mottagningsanordning direkt frin sludgetanken
genom landanslutningen enligt 5 §, eller avyttras med annan godkénd me-
tod, sdsom forbrénningsanldggning eller panna, som ska antecknas i punkt
3.2 i supplement A eller B till fartygets internationella oljeskyddscertifikat
(IOPP).

3 §* Fartyg med en bruttodriiktighet om minst 400 och som har anordning
for rening av brédnn- och smoérjolja samt uppsamlingsanordning for olje-
lackage 1 maskinrum ska ha sludgetank som

1. har tillrdcklig kapacitet med hénsyn till fartygets nyttjande, typ av
maskineri och dvrig utrustning fér uppsamling av den sludge som inte kan
omhéndertas pa annat sitt,

2. ar utrustad med pump avsedd for avldmning av sludge i enlighet
med 2 §,

3.1inte har nagon direkt koppling till lansvattensystem, ldnsvattentank,
tanktak eller lansvattenseparator annat dn

a) manuellt mandvrerade sjdlvstingande drdneringsventiler ddr man
visuellt kan iaktta utféllt vatten som leds till ldnsvattentank eller ldnsgrop
eller annat arrangemang, forutsatt att det inte finns ndgon direkt koppling till
lansvattensystemets rorsystem och

2MSC.1/Circ. 1461, Guidelines for verification of damage stability reguirements for
tankers.

3 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/12.2.

4 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/12.3.



b) sludgetank och lédnsvattensystem fir ha gemensam rérdragning till
landanslutningen enligt 5 § men far inte tillata Gverforing av sludge till 1dns-
vattensystemet.

4. dr konstruerad s att ingen rordragning har forbindelse dverbord annan
an landanslutning enligt 5 §,

5. utformad och konstruerad sé att rengdring av tanken och avldmnandet
av rester till mottagningsanordning underléttas. Fartyg levererat 31 decem-
ber 1979 eller tidigare ska tillimpa detta krav sa langt det ar rimligt och
praktiskt mojligt.

4 § Fartyg som levererats fore 1 januari 2017 ska uppfylla kraven i 3 §
senast vid forsta fornyade besiktningen som fartyget genomgér fran och med
den 1 januari 2017.

6 kap.

38a§ Alla oljetankfartyg ska vara utrustade med stabilitetsinstrument
som kan verifiera att de intakt- och skadestabilitetskrav, som godkénts av
Transportstyrelsen, dr uppfyllda®.

Oljetankfartyg konstruerade fore 1 januari 2016 ska uppfylla kravet i
forsta stycket vid den forsta planerade férnyade besiktningen efter 1 januari
2016 men inte senare dn 1 januari 2021. Ett stabilitetsinstrument som insta-
llerats fore 1 januari 2016 behdver dock inte bytas ut, om det klarar att
verifiera att géllande intakt- och stabilitetskrav uppfylls.

13 kap.

1§ 1 detta kapitel ska foljande definitioner gilla. 1 6vrigt anvinds de
beteckningar som framgar av bilaga 1.

bulkfartyg fartyg avsett att frakta torra bulklaster, inklusive
fartygstyper sdsom malmfartyg.
Kommentar: Malmfartyg sasom det definieras i
SOLAS, kapitel XII, regel 1, med undantag av

kombinationsfartyg

brdnnolja brénsle som levererats till, och avses anvéndas till
fartygs framdrivning, inklusive gas, destillat och rest-
brénslen

containerfartyg fartyg utformat enbart for att frakta containrar i last-

rum och pa déck

5> Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/12.4.

¢ MSC.1/Circ. 1229, Guidelines for the Approval of Stability Instruments och
MSC.1/Circ. Guidelines for the verification of stability requirements for tankers.

7 Senaste lydelse TSFS 2014:79. Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/2.
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EEDI

existerande fartyg

fartyg levererat
den 1 september
2019 eller senare

fartygsspecifikt
EEDI-virde

gastankfartyg

icke-konventionell
framdrivning

installerad motor

Kontrollomrdden:

kombinations-

Jartyg
kryssningsfartyg

konventionell
framdrivning

kylfartyg

index for energieffektivitet
Design Index)

(Energy Efficiency

fartyg som inte definieras som nyf#t fartyg i detta
kapitel

fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats 1 septem-
ber 2015 eller senare; eller

2.ndr byggnadskontrakt inte finns, vars kol
strackts eller som befann sig pa motsvarande bygg-
nadsstadium den 1 mars 2016; eller

3.som levererats den 1 september 2019 eller
senare

EEDI-virdet for ett enskilt fartyg

lastfartyg, annat 4n LNG-tankfartyg, byggt eller an-
passat for att frakta alla typer av kondenserade gaser i
bulk

annan framdrivning dn konventionell framdrivning,
sasom dieselelektrisk framdrivning, turbin- eller
hybridframdrivning

motor som dr monterad eller ska monteras pa ett far-
tyg inklusive bérbar hjdlpmotor, endast om dess
brénsle-, kyl- och avgassystem é&r en integrerad del av
fartyget. Ett brinslesystem anses integrerat i fartyget
endast om det dr permanent installerat i fartyg. Denna
definition inkluderar en marin dieselmotor som
anvands som supplement eller som Okar fartygets
installerade effekt och ar avsedd att vara en integrerad
del av fartyget

fartyg utformat for att lasta 100 % dodvikt med bade
flytande och torr bulklast

passagerarfartyg, som inte har nagot lastdéck, som ar
byggt enbart for transport av passagerare i hytter for
Overnattning pa sjoresa

framdrivning med kolvmotor av férbréanningstyp som
kopplats till propelleraxel direkt eller via vixellada

fartyg utformat enbart for att frakta kylda laster i
lastrum



lastfartyg med
isbrytande
formdga

LNG-tankfartyg

motor

nytt fartyg

20 §® For en storre ombyggnad som omfattar ersittning av en motor med
en icke identisk motor eller installation av ytterligare en motor, ska de krav i

lastfartyg som byggts for att, med en hastighet om
minst 2 knop, bryta jimn is vars tjocklek dr 1 m eller
med en bojhéllfasthet om &tminstone 500 kPa

lastfartyg byggt eller anpassat for att frakta flytande
naturgas (LNG) i bulk

marin dieselmotor, dvs. kolvforbranningsmotor som
drivs med ett flytande brénsle eller med gasformigt
brinsle i kombination med flytande brénsle. Som
motor avses dven gasdriven motor installerad pd ett
fartyg vars kol strickts, eller som befann sig pa mot-
svarande byggnadsstadium den 1 mars eller senare
samt ytterligare gasdriven motor eller icke identisk
gasdriven erséttningsmotor som installerats 1 mars
2016 eller senare

Avser ett fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats den 1
januari 2013 eller senare,

2. om byggnadskontrakt saknas, som &r kolstrackt
eller befinner sig pd motsvarande byggnadsstadium
den 1 juli 2013 eller senare, eller

3. vilket levereras den 1 juli 2015 eller senare

22-24 §§ gilla som 4r i kraft vid utbytet eller nyinstallationen.

En ersittningsmotor som inte kan uppfylla 24 § (steg III) far i stéllet

uppfylla 23 § (steg II).

Allmiinna rad

Beddomningen av om det dr majligt for ersdttningsmotor att uppfylla
24 § bor goras enligt de forutsdttningar som anges i riktlinjerna i

resolution MEPC.230(65).

24§ Inom kviive- och utsldppskontrollomrade dr drift av motorer instal-
lerade i fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare inte tillaten, om inte
annat foljer av 3-5 §§, om utsldppet av kviveoxider (rdknat som det totala

vigda utsldppet av NO,) fran motorn ligger 6ver foljande gransvirden:
1. 3.4 g/kWh nér n ar lagre dn 130 rpm,
2.9n%?) g/kWh niir  4r 130 eller mer men ligre &n 2000 rpm, och
3.2.0 g/kWh nér n dr 2000 rpm eller hogre.
n = motorns nominella varvtal, och

8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.2.2.
 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/13.5.1.
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rpm anger drivaxelns varvtal per minut.

24 b §'° Bestimmelserna i 24 § ska inte tillimpas pa

1. dieselmotorer installerade pa fritidsfartyg med en langd mindre 4n 24
m, eller

2. dieselmotorer med en total effekt mindre &n 750 kW installerade pa
fartyg dédr Transportstyrelsen har godként att fartyget pd grund av sin
konstruktion inte kan f6lja kraven i 24 § eller

3. dieselmotorer installerade pé fritidsfartyg med en bruttodriktighet
mindre dn 500 och en ldngd om 24 m eller mer som levererats fore 1 januari
2021.

27§ Bestimmelserna i 25-26 §§ géller inte om ett fartygs redare kan pa-
visa for Transportstyrelsen att en godkdnd ombyggnadsmetod inte finns
kommersiellt tillgdnglig eller att en godkind metod inte &r tillimplig.
Anteckning om detta ska goras i IAPP-certifikatet. Fartygets motor ska i
sédant fall bli féremal for ombyggnad enligt en godkédnd ombyggnadsmetod
senast vid den nésta arliga besiktning som infaller efter det att en godkénd
ombyggnadsmetod finns tillgénglig.

49 §'' Bestimmelserna om fartygs energieffektivitet i 49-53 §§ giller alla
fartyg med en bruttodraktighet om minst 400, forutom:

— Svenska fartyg som uteslutande framfors inom Sveriges sjoterritorium
och ekonomiska zon. Dessa fartyg ska dock f6lja reglerna sé langt detta &r
rimligt och praktiskt mojligt.

— Fartyg som inte har mekanisk framdrivning.

— Plattformar inklusive flytande produktions-, lagrings- och avlastnings-
enheter (FPSO) och flytande lagringsenheter (FSU) oavsett framdrivning.

Bestimmelserna i 51-52 §§ giller inte for fartyg som har icke-
konventionell framdrivning och lastfartyg som har isbrytande formaga.
Dock ska bestimmelserna tillimpas péa kryssningsfartyg med icke-
konventionell framdrivning och LNG-tankfartyg med konventionell eller
icke-konventionell framdrivning som levererats den 1 september 2019 eller
senare.

52 §'2 Tillatet EEDI-viirde som faller under en eller flera fartygskategorier
som definieras i 1 §, férutom passagerarfartyg, ska berdknas for varje

1. nytt fartyg,

2. nytt fartyg som har genomgatt en visentlig férandring, och

3. nytt eller existerande fartyg som har genomgatt en vésentlig fordndring
som dr sd omfattande att Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett

nybyggt fartyg.
Tillatet EEDI-vdrde ska berdknas enligt foljande formel:

10 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.5.2.
' Senaste lydelse TSFS 2013:34. Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/19.1-3.
12 Senaste lydelse TSFS 2013:92. Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/21.1
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Fartygsspecifikt EEDI-virde = Tillatet EEDI-vérde = (1-X/100) x Referenslinjevérde
dér

X =den reduktionsfaktor som specificeras i tabell 1 for det tillitna EEDI-vardet
jamfort med referenslinjen.

For fartyg som omfattas av forsta stycket 3 ska det fartygsspecifika
EEDI-véardet rdknas enligt formeln i andra stycket med den tillimpliga
reduktionsfaktorn som motsvarar det fordndrade fartygets fartygstyp och
storlek det datum da kontrakt om foréndringen tecknades, eller om kontrakt
saknas, det datum da foérdndringen pabdrjades.

Tabell 1. Reduktionsfaktorer (i procent) for EEDI-viirdet i forhallande
till EEDI-referenslinjen

Fas 2 F
Fas 0 Fas 1 as as 3

1 jan 1 jan 1 jan 1 jan 2025
Fartygstyp Storlek 2013-31  2015-31 ‘212)50—3 1 ;rca};n »
dec 2014 dec 2019 20124
20 000
DWToch 0 10 20 30
over
Kombinationsfartyg
4000 —
20 000 n/a 0-10* 0-20* 0-30*
DWT
LNG-tankfartyg*** 10 000
DWToch n/a 10** 20 30
over
Ro-ro 10 000 S
. DWT och n/a 15 30
biltransportfartyg N
over
2 000
DWToch n/a Sx* 20 30
over
Ro-ro-lastfartyg***
1 000 —
2 000 n/a 0-5*%** 0-20* 0-30*
DWT
1 000
DWT och n/a S 20 30
Ro-ro- over
passagerarfartyg™** 550
1 000 n/a 0-5%**  0-20* 0-30%*
DWT
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Kryssningsfartyg*** 85 000 GT /a - 20 30
med icke- och 6ver

konventionell 25000 —

framdrivning 85 000 n/a 0-5%**  0-20* 0-30*

* Reduktionsfaktorn ska interpoleras linjart mellan de bada vérdena beroende
av fartygsstorlek. Reduktionsfaktorns ldgre vérde ska tillimpas pa den mindre
fartygsstorleken.

** Fas 1 inleds 1 september 2015 for denna fartygskategori.

*** Reduktionsfaktorn géller for fartyg som levererats 1 september 2019
eller efter.

n/a betyder att inget tilldtet EEDI-védrde ar tillampligt.

Referenslinjevérdena ska beréknas enligt foljande:
Referenslinjevirde = a xb™

dér
a, b och ¢ = de parametrar som anges i tabell 2.

Tabell 2. Parametrar for faststillande av referensvirden for de olika
fartygstyperna

Fartygstyp enligt a b c
definitioner il §

Kombinationsfartyg 1 219,00 DWT av 0,488
fartyget
Ro-ro- (DWT/GT)*’” 780,36  DWT av 0,471
biltransportfartyg nidr DWT/GT < 0,3 fartyget
1 812,63
nar DWT/GT > 0.3
Ro-ro-lastfartyg 1 405,15 DWT av 0,498
fartyget
Ro-ro-passagerarfartyg 752,16 DWT av 0,381
fartyget
LNG-tankfartyg 2 253,7 DWT av 0,474
fartyget
Kryssningsfartyg med 170,84 GT av fartyget 0,214
icke konventionell
framdrivning

Om ett fartygs konstruktion medger att det faller under mer @n en av
definitionerna av fartygstyper som specificeras i tabell 2, ska fartygets
tillatna EEDI-vérde vara det strangaste (ldgsta) tillatna EEDI-vérdet.
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For varje fartyg som omfattas av denna regel ska den installerade effek-
ten for framdrivning inte vara mindre dn den framdrivningskraft som behdvs
for att uppritthalla fartygets mandvreringsformaga under svara forhallanden.

Denna forfattning tridder i kraft den 1 maj 2017.
Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Nicklas Berndtsson
(Sj6- och luftfartsavdelningen)
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